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1 Aufgabe und Vorgehensweise

Aufgabe

Die Stadt Riedstadt plant zusammen mit der LBBW Immobilien Kommunal-
entwicklung GmbH die weitere Entwicklung des "Gewerbeparks Ried" bei
Riedstadt-Wolfskehlen. Der erste Bauabschnitt ist inzwischen fertiggestellt
und Uberwiegend bezogen. Ein zweiter Bauabschnitt befindet sich in der
Realisierung und ein dritter ist in Planung.

Die Anbindung des gesamten Gebietes an das Ubergeordnete StraBennetz
erfolgt ausschlieBlich Gber den Knotenpunkt B 26 / Oppenheimer StraBe, der
aktuell als vorfahrtgeregelte Einmindung betrieben wird. Er hat sich mit zu-
nehmenden Verkehrsaufkommen zu einem Unfallschwerpunkt entwickelt -
es ereignen sich vor allem Abbiege-Unfalle.

Bei einer Verkehrsuntersuchung zum zweiten Bauabschnitt' wurde festge-
stellt, dass am Knotenpunkt B 26 / Oppenheimer StraBe die Einrichtung ei-
ner Lichtsignalanlage sowie ein separater Rechtsabbiegerstreifen in der
ndrdlichen Zufahrt (Oppenheimer StraBe) erforderlich werden.

Im Rahmen einer weiteren Verkehrsuntersuchung ist zu klaren, ob bei der
Besiedlung eines dritten Bauabschnitt der Knotenpunkt weiterhin leistungs-
fahig ist, oder ob zusétzliche ErtlichtigungsmaBnahmen ergriffen werden
massen.

Vorgehensweise
Die Verkehrsuntersuchung besteht aus folgenden Schritten:

e Ermittlung der Verkehrsbelastung im Prognose-Nullfall.

e Ermittlung des Verkehrsaufkommens der neuen Nutzungen ("Neuver-
kehr" durch Verkehrserzeugung).

e Verteilung des durch die geplanten Nutzungen erzeugten Neuver-
kehrs auf den relevanten Knotenpunkt B 26 / Oppenheimer Straf3e.

e Ermittlung der Gesamtbelastung im Prognosefall.

e Uberpriffung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts B 26 / Oppen-
heimer StraBe.

e Aufzeigen mdglicher BegleitmaBnahmen am Knotenpunkt B 26 / Op-
penheimer StraBe (wenn notwendig).

1 R+T: Verkehrsuntersuchung "Gewerbepark Ried" — 2. Bauabschnitt. Darmstadt, Februar 2013
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2 Verkehrliche Untersuchung der Bestandssituation

2.1 Verkehrsbelastungen

Der Gewerbepark Ried befindet sich westlich des Stadtteils Wolfskehlen.
Das Gebiet wird im Stiden durch die Oppenheimer StraBe sowie im Westen
durch die B 44 begrenzt. Im Osten schlieBt das Gebiet an die Riedbahn und
die bestehende Bebauung von Wolfskehlen an. Sidlich der Oppenheimer
StraBe befindet sich ein bestehendes Gewerbegebiet das vollstadndig bebaut
ist. Die ErschlieBung erfolgt ausschlieBlich Uber den Knotenpunkt B 26 / Op-
penheimer StraBe (Knotenpunkt 1 in Abbildung 1). Die Oppenheimer Stra-
Be ist an der Bahnstrecke unterbrochen. Lediglich FuBganger und Radfahrer
kénnen diese queren.

Eine direkte ErschlieBung durch den offentlichen Personennahverkehr
(OPNV) ist nicht vorhanden. Die S-Bahn-Station Riedstadt-Wolfskehlen ist
jedoch fuBlaufig erreichbar.

Abbildung 1: Lage des Gewerbeparks (inkl. relevanter Knotenpunkt)

Um die verkehrliche Bestandssituation am Knotenpunkt B 26 / Oppenheimer
StraBe beurteilen zu kdnnen, sind aktuelle Verkehrsdaten notwendig. Aus
diesem Grund wurde eine Bestandsaufnahme des flieBenden motorisierten
Individualverkehrs (MIV) Gber Verkehrszahlungen durchgefiuhrt.
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Die Zahlungen erfolgten in der 50. Kalenderwoche 2012. Am Donnerstag,
den 13. Dezember 2012, wurde in der Zeit von 06:00 bis 10:00 Uhr und
15:00 bis 19:00 Uhr eine Erhebung des flieBenden motorisierten Individual-
verkehrs (MIV) am Knotenpunkt B 26 / Oppenheimer StraBe durchgefiihrt.
Am Samstag, den 15. Dezember 2012 wurde eine weitere Zahlung in der
Zeit von 08:00 bis 16:00 Uhr durchgeftihrt

In der Verkehrsuntersuchung zum zweiten Bauabschnitt sind die Ergebnisse
der Zahlungen ausflhrlich dokumentiert.

2.2 Leistungsfahigkeit Prognose-Nulifall

Die Berechnung erfolgt auf Basis der Verkehrsbelastungen im Prognose-
Nullfall. Dieser beinhaltet:

e das Verkehrsaufkommen des Bestands (gemaf Zéhlung),
e einen pauschalen Zuwachs von 5% auf den Hauptstrébmen der B 26,
e den Neuverkehr bei vollstandiger Nutzung der Bauabschnitte 1+2.

Das Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall ist sowohl fir Werktag wie
auch fir den Samstag in Anlage 1 zu finden. Die Berechnungsergebnisse
der Leistungsfahigkeitsuntersuchung sind Ausfahrlich in der Verkehrsunter-
suchung zum 2. Bauabschnitt dokumentiert.

Den Knotenpunkt befahren im Prognose-Nullfall insgesamt 1.472 Kfz in der
werktaglichen Spitzenstunde sowie 1.579 Kfz in der samstaglichen Spitzen-
stunde.

3 Verkehrliche Auswirkungen der neuen Nutzungen

Zur Ermittlung der verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens auf den
Knotenpunkt B 26 / Oppenheimer StraBe ist es erforderlich, den zuklnftigen
Kfz-Neuverkehr (Zu- und Abfluss) des 3. Bauabschnitts (Abbildung 2) in
Starke und Richtung abzuschéatzen. Dies geschieht sowohl fiir den gesam-
ten Tagesverkehr wie auch fir die Spitzenstunde, sowohl fiir den Werktag
wie auch fir den Samstag. Im 3. Bauabschnitt ist ein Gewerbegebiet
(Handwerk, Produktion, Dienstleistung) vorgesehen.
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Abbildung 2: Gliederung der weiteren Entwicklung

3.1  Verkehrsaufkommen neue Nutzungen

Die Ermittlung des induzierten Verkehrs wird in enger Anlehnung an die
Fachliteratur®® vorgenommen, die als Basis herangezogen wird. Mithilfe von
Erfahrungswerten aus vergleichbaren Vorhaben werden die Ergebnisse auf
Plausibilitat gepruft. Die detaillierten Abschatzungen der Verkehrserzeugung
befinden sich in Anlage 2.

Far die Berechnung des induzierten Verkehrs der kinftigen Nutzung durch
den motorisierten Verkehr (MIV) werden Beschaftigtenverkehre, Kunden-
und Besucherverkehre sowie Wirtschaftsverkehre anhand einzelner Nut-
zungsanspriche und KenngrdBen unterschieden und anschlieBend das Ge-
samtverkehrsaufkommen ermittelt.

2 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen. Kéln 2006.

3 Hessisches Landesamt fir StraBen- und Verkehrswesen: Integration von Verkehrsplanung und
raumlicher Planung — Grundsatze und Umsetzung, Abschatzung und Verkehrserzeugung (Heft
42). Wiesbaden 2000.
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Aufgrund der Flachenfestlegungen werden im Zuge der weiteren Entwick-
lung des 3. Bauabschnitts an Werktagen im Kunden- und Besucherverkehr
etwa 460 zusatzliche Kfz-Fahrten induziert. Die etwa 420 Beschaftigten ver-
ursachen am Tag etwa 690 Kfz-Fahrten und der induzierte Wirtschaftsver-
kehr wird mit etwa 210 Kfz-Fahrten berechnet.

Die neuen Nutzungen des 3. Bauabschnitts induziert demnach einen
zusatzlichen Tagesverkehr von etwa 1.360 Kfz/24h (jeweils 680 Fahrten
im Quell- sowie im Zielverkehr).

Am Samstag werden noch etwa 140 Kfz/24h im Beschéftigtenverkehr, etwa
100 Kfz/24h im Kunden- und Besucherverkehr und 40 Kfz/24h im Wirt-
schaftsverkehr induziert.

Demnach ergibt sich am Samstag ein zusatzlicher Tagesverkehr von
etwa 280 Kfz/24h (jeweils etwa 140 Fahrten im Quell- sowie im Zielver-
kehr).

3.2 Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden

Fir die weitere Bearbeitung werden die Verkehrsanteile wahrend dieser
Spitzenstunde aus normierten Tagesganglinien**®, die auf empirischen Un-
tersuchungen basieren, sowie eigenen Erhebungen abgeleitet. Demnach
verteilen sich die ermittelten Fahrten pro Tag analog Tabelle 1 auf die Spit-
zenstunde.

Nutzergruppen Spitzenstunde Werktag Spitzenstunde Samstag
Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr
Beschaftigte 1,0 % 12,75 % 9,5% 1,0 %
Kunden und Besucher 11,0 % 11,0 % 17,0 % 17,0 %
Wirtschaftsverkehr 5,9% 7,9 % 10,4 % 6,5 %

Tabelle 1: Anteile der Spitzenstunde am Tagesverkehr nach Nutzergruppen

Unter Verwendung dieser Anteile ergibt sich in der jeweiligen Spitzenstunde
das Verkehrsaufkommen (Neuverkehr auf Oppenheimer StraBe) fir die
prognostizierten Entwicklungen (Tabelle 2).

4 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen. Kéln 2006.

5 INFAS - Institut fir angewandte Sozialwissenschaft GmbH: Mobilitat in Deutschland 2008 (beauf-
tragt vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung). Bonn 2009.
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Nutzergruppen Spitzenstunde Werktag Spitzenstunde Samstag
Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
Entwicklung
Bauabschnitt 3 81 80 13 4
Knotenpunktbelastung 1.583 Kfz/h 1.596

Tabelle 2: Neuverkehr auf Oppenheimer StraBe

MaBgeblich fir die Beurteilung der verkehrlichen Wirkung des Gebietes ist
auch in der Prognose die samstagliche Spitzenstunde. In der werktaglichen
Spitzenstunde ist jedoch, durch die hohe Anzahl neuer Arbeitsplatze, mit ei-
ner ahnlich hohen Verkehrsbelastung zu rechnen, weswegen im weiteren
Verlauf beide Spitzenstunden untersucht werden.

3.3 Prognosebelastung im StraBennetz mit neuen Nutzungen

FUr den prognostizierten Neuverkehr, sowohl flir den Werktag wie auch den
Samstag, wird eine Verkehrsverteilung fir die klnftige Situation erstellt
(Anlage 3), die sich an den bestehenden Verteilungen orientieren. Die dar-
aus resultierenden Verkehrsmengen werden dann auf das StraBennetz um-
gelegt (Anlage 4).

Das zusétzliche Verkehrsaufkommen der neuen Nutzungen wird anschlieBend
mit den Grundbelastungen aus dem Prognose-Nullfall (Abschnitt 2) Uberla-
gert. Durch die Uberlagerung wird die Gesamt-Prognosebelastung fiir den
Knotenpunkt B 26 / Oppenheimer StraBBe ermittelt.

Die durch die Bebauung entstehenden Kfz-Verkehrsbelastungen am beste-
henden Knotenpunkt in den jeweiligen Spitzenstunden sind Anlage 5 zu ent-
nehmen.

Den Knotenpunkt befahren bei vollstandiger Nutzung des 3. Bauabschnitts
insgesamt 1.583 Kfz in der werktaglichen Spitzenstunde sowie 1.596 Kfz in
der samstéaglichen Spitzenstunde.

4 Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Fir den Knotenpunkt B 26 / Oppenheimer StraBe ist die Leistungsfahigkeit
zu berechnen. Die Berechnungen erfolgen auf Basis des in der vorherge-
henden Verkehrsuntersuchung zu Bauabschnitt 2 entwickelten Knotenpunk-
tes mit Lichtsignalanlage.
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FUr die Berechnung und Beurteilung der Leistungsfahigkeiten wird das
Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS)® heran-
gezogen. Die abschlieBende Bewertung erfolgt durch die Einteilung in eine
Verkehrsqualitatsstufe Uber die mittlere Wartezeit. Im HBS werden dafir
sechs verschiedene Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) definiert.
Stufe A stellt die beste Qualitat dar und Stufe F die schlechteste. Durch die-
se Sechsstufigkeit kann verbal eine Einstufung geman des schulischen No-
tensystems vorgenommen werden (A = "sehr gut", B = "gut", C = "befriedi-
gend", D = "ausreichend", E = "mangelhaft" und F = "ungenltgend"). Ange-
strebt wird eine noch "ausreichende" Verkehrsqualitédtsstufe D, die bei signa-
lisierten Knotenpunkten fiir eine mittlere Wartezeit kleiner oder gleich 70 Se-
kunden vergeben wird.

Bei der Berechnung der Leistungsfahigkeit der Lichtsignalanlage ist der im
Sudwesten angebundene Wirtschaftsweg wegen dessen geringer Bedeu-
tung nicht berticksichtigt. Dieser ist jedoch spater in eine Signalisierung des
Knotenpunktes als Bedarfssignal einzubeziehen.

FiOr den Knotenpunkt sind fir die werktagliche und samstagliche Spitzen-
stunde die maBgeblichen kritischen Kennwerte der Leistungsfahigkeitsunter-
suchung nachfolgend in Tabelle 3 aufgefthrt.

Kennwerte Spitzenstunde Spitzenstunde
Werktag Samstag

Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 1.583 1.596

mittlere Wartezeit [s] 34,1 34,8

(unglinstigster Fahrzeugstrom) (B 26 Richtung B 44) (B 26 Richtung B 44)

Verkehrsqualitatsstufe B B

Ruckstaulange [m] 42 48 48 54
(Linksabbie- | (Linkseinbie- | (Linksabbie- | (Linkseinbie-
ger Richtung | ger Richtung | ger Richtung | ger Richtung
Oppenheimer B 44) Oppenheimer B 44)

StraBBe) StraBBe)

Tabelle 3: Leistungsfahigkeitskennwerte signalisierter Knotenpunkt

3. Bauabschnitt

Die Berechnungsergebnisse zeigen auf, dass in beiden Spitzenstunden eine
"gute" Verkehrsqualitatsstufe erreicht wird (mit Tendenz zur "befriedigenden”
Verkehrsqualitatsstufe, die far eine mittlere Wartezeit des unginstigsten
Fahrzeugstroms ab 35 Sekunden vergeben wird). Die Untersuchung der

6 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) (Hrsg.): Handbuch fir die Be-
messung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2001). KéIn 2001 — Ausgabe 2009.
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Rlckstaulangen zeigt auf, dass die vorgesehenen Staurdume auch nach
Realisierung des 3. Bauabschnitts ausreichen. Es besteht keine Gefahr ei-
nes Rlckstaus in den nachfolgenden Knotenpunkt des Gewerbegebiets
(Oppenheimer StraBe / Albert-Einstein-StraBBe). Somit sind keine weiteren
ErtiichtigungsmaBnahmen erforderlich.

5 Zusammenfassung und Fazit

Die Stadt Riedstadt plant die weitere Entwicklung des "Gewerbeparks Ried"
bei Riedstadt-Wolfskehlen. Der erste Bauabschnitt ist inzwischen fertigge-
stellt und Uberwiegend bezogen, ein zweiter Bauabschnitt befindet sich in
der Realisierung und ein dritter Bauabschnitt in Planung.

Die Anbindung erfolgt ausschlieBlich Gber den Knotenpunkt B 26 / Oppen-
heimer StraBe, der aktuell als vorfahrtgeregelte Einmindung betrieben wird.

Bei einer Verkehrsuntersuchung zum zweiten Bauabschnitt wurde festge-
stellt, dass am Knotenpunkt B 26 / Oppenheimer StraBe die Einrichtung ei-
ner Lichtsignalanlage sowie ein separater Rechtsabbiegerstreifen in der
nordlichen Zufahrt (Oppenheimer StraBe) erforderlich werden.

Im Rahmen einer weiteren Verkehrsuntersuchung ist zu klaren, ob bei der
Besiedlung eines dritten Bauabschnitt der Knotenpunkt weiterhin leistungs-
fahig ist, oder ob zusatzliche ErtlichtigungsmaBnahmen ergriffen werden
massen.

Aufgrund der weiteren Entwicklung des ,Gewerbepark Ried“ werden nach
vollstandiger Besiedlung des 3. Bauabschnitts insgesamt durch die Beschaf-
tigten, den Kunden und Besuchern sowie dem Wirtschaftsverkehr am Werk-
tag etwa 1.360 zusatzliche Kfz-Fahrten pro Tag durchgefihrt (jeweils etwa
680 Kfz-Fahrten im Quell- sowie im Zielverkehr). Am Samstag werden noch
etwa 280 zusatzliche Kfz-Fahrten pro Tag durchgefihrt (jeweils etwa 140
Kfz-Fahrten im Quell- sowie im Zielverkehr).

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung zeigt auf, dass der Anschlussknoten-
punkt mit einer Lichtsignalanlage — wie in der Verkehrsuntersuchung zum
2 Bauabschnitt vorgesehen —leistungsfahig betrieben werden kann. Es sind
daher keine weiteren ErtlichtigungsmaBnahmen erforderlich.

AbschlieBend kann demnach aus verkehrlicher Sicht der Erweiterung um ei-
nen 3. Bauabschnitt zugestimmt werden.

10
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Handwerk, Produktion

Gewerbe (H+L)

Produktion, Logistik
Gewerbe (K)

Biro, Dienstleistung
Gewerbe (M)

Grundstiicksflache (] 28135 | Grundstiicksflache 3 37.000 | Grundstiicksflache (] 5648 |Anzahl Stellplatze Sip. 78
Beschafligte je ha {Pers /ha 70 Beschafligte je ha {Pers./hal 50 Beschafligte je ha {Pers /ha 70 Auslastun % 70
Beschaftigte Pers] 197 Beschaftigte [Pers] 185 Beschaftigte Pers] 40
Kunden u. Besucher je Beschaftigtem [Pers./Bescn] 05 Kunden u. Besucher je Beschaftigtem [Pers /Besch] 05 Kunden u. Besucher je Beschaftigtem [Pers./Besch] 05
Kunden und Besucher Pors] 99 Kunden und Besucher Pers] 93 Kunden und Besucher Pors] 20 Kunden und Besucher Pers] 55
Beschaftigtenverkehr [Beschaftigtenverkehr [Beschaftigtenverkehr |Besc
[Wege/Beschattigtem [Wege/Pers.-24n] 25 ‘ege/Beschaftigtem WegePers. 24n] 25 [Wege/Beschattigtem [Wege/Pers.-24n] 25
[Anwesenheitsgrad (%] 90% i %] 90% | (%] 90%
|Summe Wege Beschaftigte [Wege] 443 |Summe Wege Beschaftigte [Wege] 416 |Summe Wege Beschaftigte [Wege] 90
| |
MIV-Antel 1] MIV-Anteil 2] 80% MIV-Anteil 1] 80%
KT [Pers./Pkw] Kf: [Pers./Pw] 11 [Pers./Pkw] 1.1
Kiz-Fahrten / Tag (Ziel- und Kizi2an) 322 Kiz-Fahrten / Tag (Ziel- und [Kiz/24n] 303 Kiz-Fahrten / Tag (Ziel- und Kizi2an] 65
Zielverkehr (Kizz24n] 161 elverkehr Kiz/24n] 152 Zielverkehr (Kizz24n) 33
Q [Kiz/2an] 161 [Kiz/2ah] 152 Q [Kizi2an] 33
[Anteile [Anteile Spil mittags [Anteile
Zielverkehr o4l 9,50% elverkehr 41 950% | Zielverkehr o4l 9.50%
Quellverkehr 4] 1,00% __|Quellverkehr 2] 1,00% __|Queliverkehr 2] 1,00%
Kiz-Fahrten / Kiz/h] Kiz-Fahrten | Kizh] 16 Kiz-Fahrten / Kizih]
Zielverkehr Kiz] Zielverkehr [Kiz/h] 14 Zielverkehr Kizh]
Quellverkehr Kizh] 2 Q Kiz/h] 2 Quellverkehr Kizh]
|
|Anteile |Anteile |Anteile
Zielverkehr 2] 2] 1% Zielverkehr 2] 1%
Quellverkehr %] 2] 12,75% __|Quellverkehr %] 12.75%
Kiz-Fahrten / Kizih] Kizh] 21 Kiz-Fahrten / Kiz/h] 5
Zielverkehr Kizh] Kizh] 2 Zielverkehr Kiz/h] 0
Ia Kizin] Kizih] 19 o Kizin] 4
Kunden-/Besucherverkehr [Kunden-/Besucherverkehr Kunden-/Besucherverkehr [Kunden-/Besucherverkehr
W [WegelPerson] 2,0 [Wege/Besucher Wege/Person] 2,0 W [Wege/Person] 2,0 [Wege/Besucher Wege/Person] 2,0
[Summe Wege Wege] 198 [Summe Wege [Wege] 186 [Summe Wege Wege] 40 Summe Wege Wege] 110
| |
lmlvrAmeu 2] 90% MIV-Anteil 2] 0% lmlvrAmeu 2] 90% MIV-Anteil 2] 100%
Kiz [Pers /P il [Pers./Phu] i} Kiz Pers /Pku] 1.1 [Pers Phu] 1
Kiz-Fahrten / Tag (Ziel- und ) Kiz /2401 162 Kiz-Fahrten / Tag (Ziel- und Q Kz 24h] 152 Kiz-Fahrten / Tag (Ziel- und ) Kz /2401 33 Kiz-Fahrten / Tag (Ziel- und Q Ktz 24h] 110
Zielverkehr iz 24h] 81 Zielverkehr [Kiz/ 2an] 76 Zielverkehr Kiz/ 24] 17 Zielverkehr Kiz/ 23] 55
Quellverkehr [Kiz / 24h] 81 Q Kiz 24n] 76 Quellverkehr [Kiz / 24h] 17 Q Kiz 24n] 55
|
|Anteile |Anteile |Anteile |Anteile
Zielverkehr 2] 7,50% __|Zielverkehr 2] 750% __|Zielverkehr 2] 7,50% __|Zielverkehr 2] 15,00%
Quellverkehr %] 4,50% __|Quellverkehr 2] 4,50% __|Quellverkehr %] 4,50% __|Quellverkehr 2] 2,00%
Kiz-Fahrten / Spil ormittags Kizh] Kiz-Fahrten | Kizh] 9 Kiz-Fahrten / Spil ittags Kizih] Kiz-Fahrten | Kizh] 9
Zielverkehr Kiz/h] elverkehr Kizh] 6 Zielverkehr Kiz/h] elverkehr Kizh] 8
Q Kizin] o Kizh] 3 Q Kizin] la Kizih] 1
| |
[Anteile IAnleiIe i [Anteile IAnleiIe i
Zielverkehr o4l 11.00% elverkehr 41 11.00% _|Zielverkehr o4l 11.00% elverkehr 41 2,00%
Quellverkehr 2] 11,00% _|Quellverkehr 2] 11,00% __|Quellverkehr 5] 11,00% __|Quellverkehr 2] 15,00%
Kiz-Fahrten / Kiz/h] Kiz-Fahrten | Kizh] 1 Kiz-Fahrten / Kizih] Kiz-Fahrten / Kfzh]
Zielverkehr Kiz] Zielverkehr [Kizh] Zielverkehr Kiz] Zielverkehr [Kiz/h]
Quellverkehr [Kfzih] Q [Kizh] Quellverkehr [Kfzh] Q [Kiz/h]
| |
[Wirtschaftsverkehr Wirtschaftsverkehr [Wirtschaftsverkehr IE
[von den im Gebiet Beschaftigten [WegelPerson] 05 von den im Gebiet Beschatigten unternommen WegelPerson] 05 [von den im Gebiet Beschaftigten [Wege/Person] 05
Summe Wege Woge] 99 [Summe Wege [Wegel 93 Summe Wege Woge] 20
|M|vrAmeu 2] 90% MIV-Anteil 2] 0% |M|vrAmeu 2] 90%
Kiz [Pers./Pho] il [Pers./Phu] i) Kiz [Pers./Pho] i
[von auBen in das Gebiet ei ] 5% von auBen in das Gebiet 2] 5% [von auBen in das Gebiet ei ] 5%
[Zuschiag zu den for das Gebiet emitteten Farten [Zuschiag zu den fir das Gebiet ermittelten Fahrten der [Zuschiag zu den for das Gebiet emittlten Farten
|Kz-Fahrien / Tag (Ziel- und [Kfz/24n] o7 IEz-Fahnen / Tag (Ziel- und [Kfz724h] 91 |Kfz-Fahrien / Tag (Ziel- und [Kfz/24n] 20
Zielverkehr (Kizz24n] 49 erkehr Kiz/24h] 46 Zielverkehr (Kizz24n] 10
Q [Kiz/2an] 49 [Kiz/2ah] 6 Q [Kizi2an] 10
[Anteile Anteile Spil ‘mittags [Anteile
Zielverkehr o4l 10.40% elverkehr 41 10.40% _|Zielverkehr o4l 10.40%
Quellverkehr 5] 6,50% __|Quellverkehr 2] 650% __|Quellverkehr 4] 6,50%
Kiz-Fahrten / Kiz/h] Kiz-Fahrten | [Kiz/h] Kiz-Fahrten / Kizih]
Zielverkehr Kiz] Zielverkehr [Kiz/h] Zielverkehr Kizin]
Quellverkehr Kizh] Q Kizih] Quellverkehr Kizh]
|Anteile |Anteile |Anteile
Zielverkehr 2] 59% __|Zielverkehr 2] 59% __|Zielverkehr 2] 59%
Quellverkehr %] 7.9% __|Quellverkehr 2] 7.9% Quellverkehr %] 7.9%
Kiz-Fahrten / Kizh] Kiz-Fahrten | Kizh] Kiz-Fahrten / Kiz/h]
Zielverkehr [Kizin] ielverkehr [Kfzih] Zielverkehr [Kiz/n]
Q [Kizn] 4 Q [Kizh] 4 Q [Kizn]
[davon i(>351) 2] 25% davon Schw 350 2] 25% [davon i (> 3510 2] 25%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und TLkw2a] 21 Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und [Lkwi2ah] 23 Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und TLkw2a] 5
Zielverkehr (Lhw24h] 12 elverkehr [ 12 Zielverkehr (Lhw24h] 3
Q Lhwr24n] T2 Q [Ckwr2an] 12 Q Lhwr24n] 3
Lkw-Fahrten / Kizih] 2 Lkw-Fahrten / Kizh] 2 Lkw-Fahrten / Kiz/h] 0
Zielverkehr [Kizin] 1 ielverkehr [Kfzh] 1 Zielverkehr [Kiz/n] 0
Q Kizin] 1 Q iz 1 Q Kizin] 0
Lkw-Fahrten / Towh] 2 Lkw-Fahrten / TLiowin] 2 Lkw-Fahrten / Tkwih] 0
Zielverkehr ] 1 elverkehr (] 1 Zielverkehr ] 0
Q [Lkw/h] 1 Q [Lkwn] 1 Q [Lkw/h] 0
[Summe [Summe [Summe
Quell- und Zielverkehr) Kz 24n] 581 |Anzahl Kiz-Fahrten / Tag (Quell- und Zi ) Ktz 2ah] 546 Anzahl Kiz-Fahrten / Tag (Quell- und Zi Kz 24n] 118 |Anzahl Kiz-Fahrten / Tag (Quell- und Zi ) Ktz 24h] 110
[Kiz / 24h] 291 Imelverkem Kiz/ 28] 273 Zielverkehr [Kiz / 24h] 59 Imelverkem Kiz/ 24n] 55
K1z /2ah] 291 Q Kiz/ 24n] 273 Iﬁueuverkew K1z 2ah] 59 Q Kiz/ 24n] 55
| | |
iz /] 3 Summe Kfz-Fahrten | Kz hl 33 Summe Kfz-Fahrten / Kiz/ ) 7 Summe Kiz-Fahrten | Ktz hl 9
Kiz] 26 Zielverkehr iz 25 Zielverkehr Kiz] 5 Zielverkehr Kizih] 8
Kizh] 8 Q Kiz/h] 8 Quellverkehr Kizh] 2 Qi Kiz/h] 1
| | |
Summe Kfz-Fahrten / [Kfz/h] 48 I§umme Kfz-Fahrten / [Kz/h] a4 Summe Kfz-Fahrten / [Ktz /h] 10 I§umme Kiz-Fahrten / [Kfz/ h 9
ielverkeh Kizin] 4 iverkehr Kizih] 13 elverkeh Kizin] 3 iverkehr Kizih] 1
Quellverkehr [Kizin] 34 [Quellverkehr [Kizih] 31 [Quellverkehr [Kizin] 7 [Quellverkehr [Kizih] 8
[t im Kunden-/Besucherverkehr Tt im Kunden-/Besucherverkehr | [ im Kunden-/Besucherverkehr Tt im Kunden-/Besucherverkehr
[Summe Neuverkehr auf bestehender StraBe [Summe Neuverkehr auf bestehender StraBe [Summe Neuverkehr auf bestehender StraBe [Summe Neuverkehr auf bestehender StraBe
Anzahl Kiz-Fahrten / Tag (Quell- und Kz 24n] 581 |Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Ktz 24h] 546 Anzahl Kiz-Fahrten / Tag (Quell- und Kz / 24n] 118 |Anzahl Kiz-Fahrten / Tag (Quell- und ) Ktz 24h] 110
|
Summe Kfz-Fahrten / nachmittags Kiz /) 8 |Summe Kiz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags Kiz /) 4 |Summe Kiz-Fahrten / Spi nachmittags Kiz /) 10 |Summe Kiz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags Kiz /) 9

Verkehrserzeugung 3. BA

Werktag

gesamte Verkehrserzeugun

lKﬂ-Fahrlen / Tag (Ziel- und [Kizi2ah] 690
Zielverkehr (Kiz/24n] 346
Q Kizz24n] 346
Kiz-Fahrten / Kizih] 36
Zielverkehr Kiz] 33
Quellverkehr Kiz/h] 3
Kiz-Fahrten / Kiz/n] 48
Zielverkehr Kiz/h] 3
Ia Kizn] 14
|I(unden-laesnchemmm

Kiz-Fahrten / Tag (Ziel- und ) Kizi2an] 257
Zielverkehr [Kiz/2an] 229
Quellverkehr (Kiz/24n] 229
|Kz-Fahrien ormittags [Kfz/h] 30
Zielverkehr Kiz/h] 21
Q Kizrn] 9
Kiz-Fahrten / Kizih] a7
Zielverkehr Kizh] 20
Quellverkehr Kiz/h] 27
Wi
lKﬂ-Fahrlen / Tag (Ziel- und [Kzi2ah] 208
Zielverkehr (Kizz24n] 105
Q Kizz24n] 105
Kiz-Fahrten / Kizi2an] 18
Zielverkehr [Kizz2an] 11
Quellverkehr (Kizz24n) 7
|Kz-Fahrien [Kfz/h] 16
Zielverkehr Kizh] 7
Q Kizr] 9
[davon i(>351)

Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und TLkwi24h] 52
Zielverkehr (Lhwr24h] 27
Q Lhw24n] 27
Lkw-Fahrten / Kiz/h] )
Zielverkehr Kizh] 2
Q Kizr] 2
Lkw-Fahrten / TLkwih] )
Zielverkehr ] 2
a Lkw] 2
[Summe

Anzahl Kiz-Fahrten / Tag (Quell- und Zi Kizi24n] 1.355
Igie\verkehr (Kizz24n] 678
Quellverkehr Kiz/24n] 678
Summe Kfz-Fahrten / Kizih] 83
Zielverkehr Kiz] 64
Quellverkehr Kiz/h] 19
Summe Kfz-Fahrten / Kizih] ERE]

elverken Kizrn] 31
Quellverkehr Kiz/] 80
[t im Kunden-/Besucherverkehr

der im Bestand

Kiz-Fahrten / Tag Kiz/ 24] 0
Kiz-Fahrten / Kizn] 0
[Summe Neuverkehr auf bestehender Strabe

Anzahl Kiz-Fahrten / Tag (Quell- und Zi Kz 24n] 1.355
I@ﬂ-ﬁmnen / nachmittags Kiz /) EEL




R+T

Stadt Riedstadt - Verkehrsuntersuchung "Gewerbepark Ried" - 3. BA
Anlage 2
Verkehrserzeugung

Toj
Fuber-Erter
Hagedor

Handwerk, Produktion

Produktion, Logistik

Gewerbe (K)

Biro, Dienstleistung
Gewerbe (M)

Grundstiicksflache (] 28135 | Grundstiicksflache 3 37.000 __|Grundstiicksflache (] 5648 |Anzahl Stellplatze Sip. 78
Beschafligte je ha {Pers /ha 70 Beschafligte je ha [Pers./hal 0 |Beschattigte je ha {Pers /ha 70 Auslastun % 20
Beschaftigte Samstag Pers] 39 Beschaftigte Samstag Pers] 7 |Beschattigte Samstag Pers] 8
Beschafligie Samstag % 20% Beschafligte Samstag % 20% __|Beschafiigte Samstag % 20%
Kunden u. Besucher je Beschaftigtem [Pers./Bescn] 05 Kunden u. Besucher je Beschaftigtem [Pers /Besch] 5 [Kunden u. Besucher je Beschaftigtem [Pers./Bescn] 05
[Kunden und Besucher Pors] 20 unden und Besucher Pers] 9 |Kunden und Besucher Pors] 4 Kunden und Besucher Pers] 16
Beschaftigtenverkehr [Beschaftigtenverkehr [Beschaftigtenverkehr |Besc
[Wege/Beschattigtem [Wege/Pers.-24n] 25 ‘ege/Beschaftigtem WegePers. 24n] 25 [Wege/Beschattigtem [Wege/Pers.-24n] 25
[Anwesenheitsgrad (%] 90% |Anwesenheitsgrad %] 90% | 1] 90%
|Summe Wege Beschaftigte [Wege] 88 |Summe Wege Beschaftigte [Wege] 83 |Summe Wege Beschaftigte [Wege] 18
| |
MIV-Antel 1] 80% MIV-Anteil 2] 80% MIV-Antel 1] 80%
KT [Pers./Pkw] 11 Kf. [Pers./Pw] 11 Kf. [Pers./Pkw] 1.1
Kiz-Fahrten / Tag (Ziel- und [Kiz/2ah] 64 |K ~Fahrten / Tag (Ziel- und [Kiz/2ah] 60 Kiz-Fahrten / Tag (Ziel- und Kizi2an] 13
Zielverkehr [Kiz/24h] 32 ielverkehr [Kfzi24h] 30 Zielverkehr [Kz/24h] 7
Q [Kiz/2an] 32 [Kiz/2ah] 30 Q [Kizi2an] 7
[Anteile Anteile Spil mittags [Anteile
Zielverkehr 1] 950% elverkehr 2] 950% __|Zielverkehr 1] 950%
Quellverkehr 4] 1,00% __|Quellverkehr 2] 1,00% __|Queliverkehr 2] 1,00%
Kiz-Fahrten / Kiz/h] Kiz-Fahrten | [Kiz/h] Kiz-Fahrten / Kiz/h]
Zielverkehr Kizn] Zielverkehr [Kiz/h] Zielverkehr Kizin]
Quellverkehr Kizh] Q Kiz/h] Quellverkehr Kizh]
|Anteile |Anteile |Anteile
Zielverkehr 2] 1% Zielverkehr 2] 1% Zielverkehr 2] 1%
Quellverkehr %] 12,75% __|Quellverkehr 2] 12,75% __|Quellverkehr %] 12.75%
Kiz-Fahrten / Kiz/n] 4 Kiz-Fahrten / Kizh] ) Kiz-Fahrten / Kiz/h] 1
Zielverkehr [Kizin] 0 ielverkehr [Kfzh] 0 Zielverkehr [Kiz/n] 0
Ia Kizn] 7 Ta Kizh] 7 Ta Kizn] 7
Kunden-/Besucherverkehr [Kunden-/Besucherverkehr Kunden-/Besucherverkehr [Kunden-/Besucherverkehr
W [Wege/Person] 2,0 |Wege/Besucher Wege/Person] 2,0 W [Wege/Person] 2,0 [Wege/Besucher Wege/Person] 2,0
[Summe Wege [Wege] 40 Summe Wege Wegel 38 |Summe Wege [Wege] 8 Summe Wege Wegel 32
| |
IM'V'A'“E" 2] 90% MIV-Anteil 2] 0% IM'V'A'“E" 2] 90% MIV-Anteil 2] 100%
Kiz [Pers./Pho] il K [Pers./Phu] i} Kiz [Pers./Pho] § Kiz [Pers./Phu] 1
Kiz-Fahrten / Tag (Ziel- und ) Kz 24h] 33 Kiz-Fahrten / Tag (Ziel- und Q Ktz 24h] 31 Kiz-Fahrten / Tag (Ziel- und ) Kz 24h] 7 Kiz-Fahrten / Tag (Ziel- und Q Ktz 24h] 32
Zielverkehr iz 24n] 17 Zielverkehr Kiz/ 28] 16 Zielverkehr [Kiz 24h] 4 Zielverkehr [Kiz/ 2an] 16
Quellverkehr [Kiz / 24h] 17 Q Kiz/ 24| 16 Quellverkehr [Kiz / 24h] 1 Q Kiz 24n] 16
| |
|Anteile |Anteile |Anteile |Anteile
Zielverkehr 2] 7,50% __|Zielverkehr 2] 750% __|Zielverkehr 2] 7,50% __|Zielverkehr 2] 15,00%
Quellverkehr %] 4,50% __|Quellverkehr 2] 4,50% __|Quellverkehr %] 4,50% __|Quellverkehr 2] 2,00%
Kiz-Fahrten / ormittags Kiz/n] Kiz-Fahrten / [Kizh] 2 Kiz-Fahrten / Spil ittags Kizih] Kiz-Fahrten | Kizh] 3
Zielverkehr Kiz/h] elverkehr izl 1 Zielverkehr Kizin] elverkehr Kizh] 2
Q Kizin] la Kizih] 1 Q Kizin] la Kizih] 0
| |
[Anteile IAnleiIe i [Anteile IAnleiIe i
Zielverkehr 1] 11,00% elverkehr 2] 11,00% _|Zielverkehr o4l 11.00% elverkehr 41 %
Quellverkehr 2] 11,00% __|Quellverkehr 2] 11,00% _|Quellverkehr 2] 11,00% __|Quellverkehr 2] 15,00%
Kiz-Fahrten / Kiz/h] Kiz-Fahrten | IKiz/h] Kiz-Fahrten / Kiz/h] Kiz-Fahrten / Kfzh]
Zielverkehr Kizin] Zielverkehr Kizh] Zielverkehr Kiz] Zielverkehr [Kizh]
Quellverkehr [Kfz/n] Q [Kiz/h] Quellverkehr [Kfz/n] Q [Kiz/h]
| |
[Wirtschaftsverkehr Wirtschaftsverkehr [Wirtschaftsverkehr IE
[von den im Gebiet Beschaftigten [Wege/Person] 05 von den im Gebiet Beschaftigten unternommen WegelPerson] 05 [von den im Gebiet Beschaftigten [Wege/Person] 05
Summe Wege Woge] 20 [Summe Wege [Wegel 19 Summe Wege Woge] 4
|M|vrAmew| 2] 90% MIV-Anteil 2] 0% |M|vrAmew| 2] 90%
Kiz [Pers./Pho] il K [Pers./Phu] i) Kiz [Pers /Pl i
[von auBen in das Gebiet ei 2] 5% von aufien in das Gebiet 2] 5% [von auBen in das Gebiet ei 2] 5%
[Zuschiag zu den for das Gebiet emitteten Farten [Zuschiag zu den fir das Gebiet ermittelten Fahrten der [Zuschiag zu den for das Gebiet emittten Farten
|Kz-Fahrien / Tag (Ziel- und [Kfz/24n] 19 IEz-Fahnen / Tag (Ziel- und [Kfz724h] 18 |Kz-Fahrien / Tag (Ziel- und [Kfz/24n] 4
Zielverkehr [Kiz/24h] 10 ielverkehr [Kfzi24h] 9 Zielverkehr [Kz/24h] 2
Q [Kiz/2an] 10 [Kiz/2ah] 9 Q [Kizi2an] 2
[Anteile Anteile Spil mittags [Anteile
Zielverkehr 1] 10.40% elverkehr 2] 10,40% __|Zielverkehr 1] 10.40%
Quellverkehr 4] 6,50% __|Quellverkehr 2] 650% __|Quellverkehr 4] 6,50%
Kiz-Fahrten / Kiz/h] Kiz-Fahrten | [Kiz/h] Kiz-Fahrten / Kiz/h]
Zielverkehr Kizin] Zielverkehr [Kizh] Zielverkehr Kizin]
Quellverkehr Kizin] Q Kizih] Quellverkehr Kizh]
|
|Anteile |Anteile |Anteile
Zielverkehr 2] 59% __|Zielverkehr 2] 59% __|Zielverkehr 2] 59%
Quellverkehr %] 7.9% __|Quellverkehr 2] 7.9% Quellverkehr %] 7.9%
Kiz-Fahrten / Kfz/n] Kiz-Fahrten / Kizh] Kiz-Fahrten / Kiz/h]
Zielverkehr [Kizin] ielverkehr [Kfzih] Zielverkehr [Kiz/n]
Q [Kizin] Q [Kizh] Q [Kizn]
[davon il (> 3510 2] 25% davon Schw 350 2] 25% [davon il (> 3510 2] 25%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und [Lkwi2ah] 5 Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und [Liwi24h] 5 Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und TLkw2a] 1
Zielverkehr (Ckw/24h] 3 elverkehr (Chwi2an] 2 Zielverkehr (Ckw/24h] 1
Q [Lwi2ah] 3 Q [Ckwr2an] 2 Q [Liwi2ah] 1
Lkw-Fahrten / Kfz/n] 0 Lkw-Fahrten / Kizh] 0 Lkw-Fahrten / Kiz/h] 0
Zielverkehr [Kizin] 0 ielverkehr [Kfzh] 0 Zielverkehr [Kiz/n] 0
Q Kizin] 0 Q Kizih] 0 Q Kizin] 0
Lkw-Fahrten / (] 0 Lkw-Fahrten / TLiowin] 0 Lkw-Fahrten / Tkwih] 0
Zielverkehr ] 0 elverkehr [ 0 Zielverkehr [T 0
Q [ 0 Q [ 0 Q [ 0
[Summe umme [Summe
(Quell- und Zielverkehr) Kz 24h] 116 |Anzahl Kiz-Fahrten / Tag (Quell- und Zi ) Ktz 24h] 109 Anzahl Kiz-Fahrten / Tag (Quell- und Zi Kz 24h] 24 |Anzahl Kiz-Fahrten / Tag (Quell- und Zi ) Ktz 24h] 32
[Kfz / 24h] 58 ielverkehr [Kfz / 24h] 55 Igie\verkehr [Kfz/ 24h] 12 Igwelverkehr [Kfz / 24h] 16
K1z /2ah] 58 Q [Kiz/ 2an] 55 Quellverkehr K1z 2ah] 12 Q [Kiz/ 2an] 16
| | |
Kiz/ ) 7 Summe Kiz-Fahrten / Kz hl 7 Summe Kfz-Fahrten / Kiz/ ) 1 Summe Kiz-Fahrten | Ktz hl 2
Kizin] 5 Zielverkehr Kizih] 5 Zielverkehr Kizin] 1 Zielverkehr Kizih] 2
Kizh] 2 Q Kiz/h] 2 Quellverkehr Kizh] 0 Qi Kiz/h] 0
| | |
Summe Kfz-Fahrten / [Kfz/h] 10 I§umme Kfz-Fahrten / [Kz/h] 10 Summe Kfz-Fahrten / [Ktz /h] 1 I§umme Kiz-Fahrten / [Kfz/ h 2
el Kizin] 3 iverkehr Kizih] 3 elverkeh Kizin] 0 iverkehr Kizih] 0
Quellverkehr [Kizin] 7 [Quellverkehr [Kizih] 7 [Quellverkehr [Kizin] 1 [Quellverkehr Kizih] 2
[t im Kunden-/Besucherverkehr Tt im Kunden-/Besucherverkehr | [ im Kunden-/Besucherverkehr Tt im Kunden-/Besucherverkehr
[Summe Neuverkehr auf bestehender StraBe [Summe Neuverkehr auf bestehender StraBe [Summe Neuverkehr auf bestehender StraBe [Summe Neuverkehr auf bestehender StraBe
Anzahl Kiz-Fahrt d Kz 24h] 116 |Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Ktz 24h] 109 Anzahl Kiz-Fahrten / Tag (Quell- und Kz 24h] 24 Anzahl Kiz-Fahrten / Tag (Quell- und Ktz 24h] 32
Summe Kfz-Fahrten / nachmittags IKiz /] 10 |Summe Kiz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags Kz hl 10 |Summe Kiz-Fahrten / nachmittags IKiz /] 1 |Summe Kiz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags Kz hl 2

Verkehrserzeugung 3. BA

Samstag

gesamte Verkehrserzeugun

lKﬂ-Fahrlen / Tag (Ziel- und [Kzi2ah] 137
Zielverkehr (Kiz/24n] 69
a Kizz24n] 69
Kiz-Fahrten / Spif i Kizih] 7
Zielverkehr Kizin] 7
Quellverkehr Kiz/h] 1
Kiz-Fahrten / Spil i Kiz/n] )
Zielverkehr Kiz/h] 1
o Kizrh] 9
|I(unden-laesnchemmm
Kiz-Fahrten / Tag (Ziel- und ) Kzi2an] 103
Zielverkehr [Kiz/2an] 53
Quellverkehr (Kiz/24n] 53
|Kz-Fahrien ormittags [Kfz/h] 7
Zielverkehr Kiz/h] 5
Q Kizrn] 2
Kiz-Fahrten / Spif i Kizih] 10
Zielverkehr Kizin] 4
Quellverkehr Kiz/h] 3
Wi
lKﬂ-Fahrlen / Tag (Ziel- und [Kzi2ah] a1
Zielverkehr (Kiz/24n] 21
Q Kizz24n] 21
Kiz-Fahrten / Spif i Kizi2an] ]
Zielverkehr [Kizz2an] 2
Quellverkehr (Kiz/24n] 1
lKﬂ-Fahrlen 7 Spi i [Kzin] 4
Zielverkehr Kizh] 2
Q Kizr] 2
[davon i(>351)
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und TLkwi24h] il
Zielverkehr (Lhwr24h] 6
Q Lkw24n] 6
Lkw-Fahrten / Spi i Kiz/h] 0
Zielverkehr Kizh] 0
Q Kizr] 0
Lkw-Fahrten / Spi i TLkwih] 0
Zielverkehr [ 0
a Lkw] 0
[Summe
Anzahl Kiz-Fahrten / Tag (Quell- und Zi Kizi24n] 281
Igie\verkehr [Kfzi24h] 141
Quellverkehr Kiz/24n] 141
Summe Kfz-Fahrten / Spi i Kizih] 7
Zielverkehr Kizin] 13
Quellverkehr Kiah] 4
Summe Kfz-Fahrten / Spi i Kizih] 23

elverkeh Kizrn] 6
Quellverkehr Kiz/] 17
[t im Kunden-/Besucherverkehr

der Abbi Sme im Bestand

Kiz-Fahrten / Tag Kiz/ 24] 0
Kiz-Fahrten / Kizin] 0
[Summe Neuverkehr auf bestehender Strabe
Anzahl Kiz-Fahrten / Tag (Quell- und Zi Kz 24n] 281
Summe Kfz-Fahrten / nachmittags Ktz /] 23
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Anlage 6
Leistungsfahigkeit Prognose

RT

Topp
Huber-Erler
Hagedorn

Leistungsfahigkeit Bauabschnitt 3

Spitzenstunde Werktag

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Eingangsdaten
Projekt:|Gewerbepark Ried
Stadt:|Stadt Riedstadt
Knotenpunkt:|B 26 / Oppenheimer StraBe
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde Werktag
Bearbeiter:|LG
X Mischstreifen
1 1 0 Streifen
Zufahrt Nord | 391 0 230 | Belastung
12"10
Zufahrt West Zufahrt Ost
Mischstr.  Streifen Belastung Belastung  Streifen  Mischstr.
1 242 _ V| Ne—————— 1
| | = — [190 ] o ]
—
| [ 1 ] 203 | 7 [z | 1 ]
[—
2 Ll
Lx T ol o] s— Lo [ 7 ]
p 4
456
Zufahrt Siid 0 0 0 Belastung
0 1 0 Streifen
X X Mischstreifen
Zufahrt West: B 26 Eingabeeinheit: Fz/h
Zufahrt Std: Wirtschaftsweg
Zufahrt Ost: B 26
Zufahrt Nord: Oppenheimer StraBe Schwerverkehrsanteil: 3%
[Eingangsdaten
Strom | Streifen | Misch- Belastung zugeordnete Phase Konflikigruppe Bemerkungen Signalgruppe
streifen Signalgruppe FuBgénger FuBgénger
[Fz/h] anliegend | abliegend Signal Phase
1 1 - 242 K2 1 F1 - F1 v
2 1 - 203 K1 1 F1 -
3 0 ja 0 K1 I F1 -
4 0 ja 0 v - F1 nicht bericksichtigt!
5 1 - 0 v - - nicht bericksichtigt!
6 0 ja 0 v - - nicht bericksichtigt!
7 1 - 0 K4 1 - -
8 1 - 327 K3 1 - F1
9 0 - 190 - - freier Rechtsabbieger
10 0 ja 230 K5 il - -
11 1 - 0 K5 1 - -
12 1 - 391 K6 11 - F1
Tlminl= 60 | Tplsl= 15 | ty[sl= 90
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Leistungsfahigkeit Prognose

To|

R
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: Verkehrsuntersuchung Gewerbepark Ried (1327) Stadt:
Knotenpunkt: B 26 / Oppenheimer StraBe, Prognose: Bauabschnitt 3 Datum: 21.02.2013
Zeitabschnitt: Spitzenstunde Werktag Bearbeiter: LG
ty=90s T =60 min
Nr.| Bez. tr f tg q m Qg tg ng| C g Nge| ny | h S Nee | lgae] W |QSV
s] | [ | [s] [[Fz/n] | [F2] |[Fz/h]|[s/F2]| [F2) [[Fz/h]| [ | [F2] | [F2] | (%] | [%] | [F2] | [m] | [s]
1 K1(2) 47 |0/522 | 43 | 203 | 51 |1957| 1,84 | 255 |1022|0,198 (000 | 2,7 | 53 | 95 | 506 | 36 | 11,5| A
2| KiL(1) 36 |0,400| 54 | 242 | 6,1 (1756|205 | 176 | 702 |0345(000 | 42 | 69 | 95 | 685 | 42 | 188 | A
3| K2(8) 22 |0,244 | 68 | 327 | 8,2 [1957| 1,84 | 120 | 478 |0684 (043 | 75 | 91 | 95 |10,95| 66 | 341 | B
41 K2L(7) 5 |0,056| 85 0 0,0 | 2628 | 1,37 | 3,7 | 146 | 0,000 | 0,00 | 0,0 0 85 [000] O 00 | A
5|K3(11,10)| 21 |0,233 | 69 | 230 | 58 (1756|205 | 102 | 410 {0561 | 000 | 51 | 88 | 95 796 | 48 | 304 | B
6| K3R(12) | 58 0,644 | 32 | 391 9.8 | 1756 | 2,05 | 283 |1132 (0345|000 | 45 | 46 | 95 (663 | 42 | 73 | A
g
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

ai=| 1393 [Fz/h Cy=| 3890 |Fz/h g = 0,4390 Omanq = 0,5459
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Leistungsfahigkeit Prognose

RT

Topp
Huber-Erler
Hagedorn

Leistungsfahigkeit Bauabschnitt 3

Spitzenstunde Samstag

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Eingangsdaten
Projekt:|Gewerbepark Ried
Stadt:|Stadt Riedstadt
Knotenpunkt:|B 26 / Oppenheimer StraBe
Zeitabschnitt:| Spitzenstunde Samstag
Bearbeiter:|LG
X Mischstreifen
1 1 0 Streifen
Zufahrt Nord | 340 1 229 | Belastung
12"10
Zufahrt West Zufahrt Ost
Mischstr.  Streifen Belastung Belastung  Streifen  Mischstr.
1 7 _; ; 282
[ 357 ] = — [ 2 0]
s
[ [ 1 T 230 ] F—7 [ 155 | 1 ]
[—
2 L
Lx T o[ o] =—= Lo [ 7 |
p 4
456
Zufahrt Siid 0 0 0 Belastung
0 1 0 Streifen
X X Mischstreifen
Zufahrt West: B 26 Eingabeeinheit: Fz/h
Zufahrt Std: Wirtschaftsweg
Zufahrt Ost: B 26
Zufahrt Nord: Oppenheimer StraBe Schwerverkehrsanteil: 3%
[Eingangsdaten
Strom | Streifen | Misch- Belastung zugeordnete Phase Konflikigruppe Bemerkungen Signalgruppe
streifen Signalgruppe FuBgénger FuBgénger
[Fz/h] anliegend | abliegend Signal Phase
1 1 - 357 K2 1 F1 - F1 v
2 1 - 230 K1 1 F1 -
3 0 ja 0 K1 1 F1 -
4 0 ja 0 v - F1 nicht bericksichtigt!
5 1 - 0 v - - nicht bericksichtigt!
6 0 ja 0 v - - nicht bericksichtigt!
7 1 - 0 K4 1 - -
8 1 - 155 K3 1 - F1
9 0 - 282 - - freier Rechtsabbieger
10 0 ja 229 K5 il - -
11 1 - 1 K5 1 - -
12 1 - 340 K6 11 - F1
Tlminl= 60 | Tplsl= 15 | ty[sl= 90
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Leistungsfahigkeit Prognose

To|
Huber-Erler
Hagedorn

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 = —
a) Nachweis der Verkehrsqualitéat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: Verkehrsuntersuchung Gewerbepark Ried (1327) Stadt:
Knotenpunkt: B 26 / Oppenheimer StraBe, Prognose: Bauabschnitt 3 Datum: 19.02.2013
Zeitabschnitt: Spitzenstunde Samstag Bearbeiter: LG
ty=90s T = 60 min
Nr.| Bez. te f tg q m gs | tg | neg| C g Nge| ny | h S | Npgl lgay w |QSV
(sl | [1 | [s] |[Fzn| [FZ] |[Fz/h[[s/Fz]| [F2] |[[Fz/h]| [ | [F2] | [FZ] | [%] | [%] | [FZ] | [m] | [s]
11 K1(2) 52 [0,578| 38 | 230 | 5,8 |1957|1,84|28,3|1130|0,203|0,00| 28 | 48 | 95 |506| 36 | 91 | A
2| KiL(1) | 47 |0522| 43 | 357 | 89 |1756|2,05|229| 917 |0,389|0,00| 54 | 61 | 95 |7.76| 48 |129| A
3| K2(8) 14 |0,156| 76 | 155 | 3,9 (1957|184 | 76 | 304 |0,509|0,00| 3.6 | 92 | 95 |6,33| 42 [348| B
4| K2L(7) 5 |0,056| 85 0 0,0 |2628|1,37| 3,7 | 146 |0,000/ 0,00 | 0,0 | O | 95 |000O| O | 00 | A
5|K3(11,10)| 18 |0,200| 72 | 230 | 5,8 |1757|2,05| 88 | 351 |0,655|0,06| 53 | 91 | 95 |8,31| 54 |338| B
6| K3R(12) | 66 [0,733| 24 | 340 | 8,5 |1756|2,05|32,2(1288|0,264|0,00| 2,8 | 33 | 95 |481| 30 | 40 | A
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
qe=| 1312 | Fz/h Cy=|4136|Fz/h g =0,3848 Omang = 0,4965




